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. S A
Buss Capital GmbH & Co. KG
Gesamt-Rating A+ Hohe Qualitat
Management Qualitdt im Segment Leasingfonds A+ Hohe Qualitat
Management Qualitdt im Segment Immobilienfonds A Hohe Qualitat
Fazit

Das im Jahr 2003 gegriindete Emissionshaus zahlt im Segment Leasingfonds zu den filhrenden Anbietern am Markt
fir Beteiligungsprodukte. Als mittelbare Tochter der Buss Group GmbH & Co. KG verfiigt das Emissionshaus iber
langjdhrige Erfahrung und hohe Expertise in den Transport- und Logistikmarkten. Weitere Kompetenztrager fiir die
Leasingfonds stellen die Containermanager dar. Mit der Griindung einer eigenen Niederlassung in Singapur im Jahr
2006 sichert sich das Emissionshaus die strategische Ndhe zum asiatischen und damit zum wichtigsten Handelsplatz
desContainersegmentes. MitderPlatzierung des Buss Immobilienfonds Holland 1imJahr 2010 hatdas Emissionshaus
sein Produktangebot um das Segment Immobilien erweitert. Das Management des Emissionshauses wird mit Peter
Kallmeyer um einen langjahrig erfahrenen Spezialisten in der Konzeption Geschlossener Immobilienfonds erweitert.

Die wirtschaftliche Situation des Unternehmens ist im Krisenjahr 2009 von einem deutlichen Umsatzeinbruch gegeniiber
dem Boom-Jahr 2008 geprédgt. Das Ergebnis vor Steuern fallt mit -7,7 Mio. EUR ebenfalls negativ aus. Aufgrund eines sich
deutlich erholenden Containermarktes erwartet Buss Capital fiir das Jahr 2010 eine positive Entwicklung und prognosti-
ziert ein positives Ergebnis in Hohe von rd. 1,8 Mio. EUR. Das Emissionshaus verfiigt iiber Eventualverbindlichkeiten fiir
mehrere Containerschiffe in Hohe von rd. 23,6 Mio. EUR, die als Sicherheiten fiir herausgegebene Eigenkapitalzwischen-
finanzierungen durch die Bremer Landesbank gestellt wurden. Eine Inanspruchnahme aus diesen Eventualverbindlich-
keiten ist Angabe gemaf aktuell nicht zu erwarten.

Die Prozesse der Objektauswahl und -bewirtschaftung stellen sich als strukturiert dar, die fortlaufende Ergebnis-
kontrolle gewahrleistet ein friihzeitiges Erkennen von Risiken. Ein umfassendes Risiko- und Qualitdtsmanagement
befindet sich derzeit im Aufbau.

Die Buss Capital GmbH & Co. KG wurde mit dem vorliegenden Management Rating einem Folgerating als Emissi-
onshaus fiir Geschlossene Fonds unterzogen. Gemaf} Beschluss des Ratingkomitees wird dem Unternehmen ein
Rating von A+ zuerkannt.

Stdrken Schwichen
- Marktfiihrer im Bereich Container - Einzelne Containerfonds gezeichnet von dem

- Langjdhrige Erfahrung und hohe Branchenexpertise schwachen Dollarkurs

- Hohe Konzeptionsqualitat
- Professionelles Krisenmanagement

- Einbindung in die Buss-Unternehmensgruppe

Chancen Risiken
- Erweiterung des Produktangebotes um das Segment - Schwacher Dollarkurs belastet die Fondsperformance
Immobilien erhoht das Diversifikationspotenzial des der konvertierenden Fonds

Emissionshauses

- Deutliche Anzeichen einer Erholung des Container-
marktes erwartet

SCOPE
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Fondsemissionen

Adresse: Reiherdamm 44
20 Hambur.
= J Gesamt 20 Fonds
Geschiftsfiihrung: Dr. Johann Killinger : *
D e davon Segment Leasingfonds 19 Fonds
Marc Nagel davon Segment Immobilienfonds 1 Fonds
Peter Kallmeyer
. . Eigenkapitalvolumen (in Mio. EUR)
Stammkapital: 1,0 Mio. EUR
. Gesamt 536,1
Gegriindet: 2003
davon Segment Leasingfonds* 528,0
Rechtsform: GmbH & Co. KG i~
davon Segment Immobilienfonds 8,1
Handelsregister / Amtsgericht Hamburg L.
Nummer: HRA 100327 Fondsvolumen (in Mio. EUR)
Mitarbeiter: 44 (38 in Hamburg, 6 in Singapur) Gesamt 900,7
davon Segment Leasingfonds* 885,4
davon Segment Immobilienfonds 15,3
*inkl. Kreuzfahrtschiffs- und Schiffsfonds
(Stand: September 2010)
Emissionshistorie
(Stand: August 2010)
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Herleitung Rating
Panels Kriterien Gewichtung
Panel I 1. Organisation 30%
Struktur 2. Finanzstruktur 40%
40% 3. Investor Relations 30%
Panelergebnis
Panel Il 1. Management 30%
Kompetenz 2. Fachkompetenz 50%
30% 3. Risikokontrolle 20%
Panelergebnis
1. Emissionshistorie 20%
II:::lerrI]:ane 2. Soll-/ Ist-Vergleich 50%
30% 3. Nachhaltigkeit 30%
Panelergebnis
Segmentergebnis

Segment-Rating

Gesamtergebnis

Gesamt-Rating

* Die Panelbewertung betrdgt 8o Prozent der gewichteten Bewertungen der Panels Struktur und Kompetenz.
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Leasing
9,6
8,4
753

8,54
7,0
8,0
7,1

7553

7,80
A+

Wertung
7,1
7,1
8,2
7-43
Immobilien
9,6
9,0
753
8,84
6,43*
7,56
A
7,80
A+

Diese strukturierte Bewertung wird vorgenommen, weil wegen der noch kurzen Emissionshistorie dieses Segments noch keine aussagefahigen Performance-Daten dargestellt

werden konnen.

Ausschiittungsperformance

kumulierte
Soll-Ist-Abweichung in %

+A
8

6

Quelle: Eigene Berechnung auf Basis der Leistungsbilanzdaten per 31.12.2009
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@ Leasingfonds (13 Fonds)

Ausschittungen aller in Bewirtschaftung be-
findlichen Fonds entsprechend der Fondsanzahl
(nicht gewichtet nach Fondsvolumen)
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Panel I. Struktur

Fazit

Das Emissionshaus hat sich seit seiner Griindung im Jahre 2003 mit dem Spezialsegment Leasingfonds nachhaltig
am Markt fiir Geschlossene Beteiligungsprodukte etabliert. Als mittelbare Tochter der Buss Group verfiigt das Emis-
sionshaus iiber langjahrige Erfahrung und hohe Expertise in den Transport- und Logistikmarkten. Mit der Platzierung
des Buss Immobilienfonds Holland 1 im Jahr 2010 hat das Emissionshaus sein Produktangebot um ein weiteres Seg-
ment und mit Peter Kallmeyer um einen erfahrenen Spezialisten in der Konzeption Geschlossener Immobilienfonds
erweitert. Die wirtschaftliche Situation des Emissionshauses — wie die vieler Emissionshduser — ist im Krisenjahr
2009 stark von den Folgen des eingebrochenen Container- und Schiffsmarktes gezeichnet. Fiir das Jahr zeichnet sich
aufgrund der deutlichen Erholung des Containermarktes eine Erholung ab. Das Unternehmen erwartet fiir das Jahr
2010 ein positives Ergebnis von rd. 1,8 Mio. EUR. Eine Inanspruchnahme aus ausgereichten Eventualverbindlich-
keiten ist aktuell nicht zu erwarten.

Die Fiihrungsebene der Buss Capital sowie der Buss Capital Singapur zeichnet sich seit Griindung des Unterneh-
mens durch eine stabile Unternehmenszugehdrigkeit und hohe Branchenerfahrung aus. Zur Erreichung der Platzie-
rungszahlen wurde der Vertrieb, der zusammen mit dem Bereich Anlegerverwaltung eine hervorzuhebende Qualitat
aufweist, durch personelle Aufstockung erhoht.

l.1 Unternehmen

Die Buss Capital GmbH & Co. KG (,,Buss Capital®) wurde am 02.10.2003 von Dr. Johann Killinger in Hamburg gegriin-
det. Das Emissionshaus ist Mitglied der Buss Group, die aus der 1920 in Hamburg gegriindeten Stauerei Gerhard Buss
hervorgegangen ist. Die Buss Group vereint heute die Geschéftsfelder Hafenlogistik, Logistikimmobilien und Gewerbe-
parks sowie Geschlossene Fonds. Seit Anfang 2002 wird die Mehrheit der Gesellschaftsanteile der Buss Group durch
Dr. Johann Killinger gehalten. Buss Capital halt dariiber hinaus eine 49%-ige Beteiligung an der zweitéltesten deutschen
Reederei Aug. Bolten Wm. Miller’s Nachfolger. Umbenennungen, Umgriindungen oder Verschmelzungen fanden nicht
statt.

Buss Capital versteht sich als Emissionshaus fiir Geschlossene Fonds mit den Schwerpunkten Schifffahrt, Logistik und
Immobilien. Der Marktauftritt des Emissionshauses erfolgte im Segment Containerleasing im Jahre 2003 mit der Emission
des ersten Geschlossenen Leasingfonds Buss Container Fonds 1. Das Segment Leasingfonds, zu dem die Produktlinien
Containerleasing-, Kreuzfahrtschiffs- sowie Schiffsfonds zdhlen, stellt mit rd. 98,5% am platzierten Eigenkapital den
groBten Geschaftsbereich der Buss Capital dar. 15 Geschlossene Leasingfonds wurden seitdem erfolgreich am Markt fiir
Beteiligungsprodukte platziert. Eine Erweiterung der Produktlinie jenseits der Containerleasingfonds erfolgte im Jahr
2007 mit der Platzierung des ersten Kreuzfahrtschiffsfonds und im Folgejahr mit der Platzierung des ersten Schiffsfonds.
Im Jahr 2010 konnte das Emissionshaus ihren ersten Geschlossenen Immobilienfonds, den Buss Immobilienfond
Holland 1, am Markt platzieren, einem Segment das perspektivisch ausgebaut werden soll. Der Vertrieb eines zweiten
Geschlossenen Immobilienfonds, Buss Immobilienfonds 2 — Boblingen/Sindelfingen, erfolgte im August 2010.

Die Buss Capital wird zu 85% von der Buss Capital Holding GmbH & Co. KG gehalten, die ihrerseits eine 100%-ige Tochter
der Buss Group GmbH & Co. KG darstellt. Komplementarin der Buss Capital GmbH & Co. KG ist die Buss Capital Verwal-
tung GmbH mit einem Stammkapitalvon 25.000 Euro. Hauptgesellschafterder Buss Group GmbH & Co. KGist Dr.Johann
Killinger. 15% der Anteile der Buss Capital befinden sich im Besitzvon Dr. Dirk Baldeweg. Die Buss Treuhand GmbH, die
seit 2005 als Treuhandgesellschaft der Fondsgesellschaften fungiert, befindet sich zu 76,5% im Besitz der Buss Group
GmbH & Co. KG, zu 13,5% im Besitz von Dr. Dirk Baldeweg und zu 10% in den Hdanden von Stefan Kriiger. Die Buss Con-
tainer Management GmbH, zustédndig fiir die Buss Leasingfonds, ist eine 100%-ige Tochtergesellschaft der Buss Capital
GmbH & Co.KG. Anderim Jahre 2006 gegriindeten Buss Capital Funds Singapore Partnership halt die Buss Capital dar-
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iberhinaus eine 85%-ige Tochtergesellschaftin Singapur. Managing Partner der Buss Capital Singapurist Danny Wong.
Die Geschéftsbereiche derBuss Capitalumfassendie Akquisition, die Konzeption, den Vertrieb, die Unternehmenskom-
munikation, das Fondsmanagement und die kaufmannische Verwaltung. Somit deckt das Emissionshaus das gesamte
Leistungsspektrum des Fondsgeschaftes ab. Das Emissionshaus beschéftigt derzeit 44 Mitarbeiter, davon 38 Mitar-
beiterim Stammhaus in Hamburg und sechs Mitarbeiter in Singapur. Die Assetklassen Schiffe und Immobilien befinden
sich aussagegemaf in der Aufbauphase, so dass eine Erh6hung des Personals in diesen Bereichen wahrscheinlich ist.

Geschiéftsfiihrender Gesellschafter des Emissionshauses ist Dr. Johann Killinger. Der promovierte Jurist trat 1990 als
Berater bei dem Unternehmensberater Roland Berger Strategy Consultants ein. Im Jahre 1991 erfolgten der Einstieg
in die Buss-Unternehmensgruppe und der Aufbau der Geschaftsbereiche Logistik und Immobilien. 2002 tibernahm
Dr. Killinger die mehrheitliche Ubernahme der Gesellschaftsanteile der Buss Group. Ein Jahr spéter griindete er die
Buss Capital GmbH & Co. KG und trat in die Geschéftsfiihrung der Aug. Bolten Reederei ein. 2004 griindete Dr. Johann
Killinger das auf die Entwicklung von Logistikimmobilien spezialisierte Unternehmen IXOCON GmbH (,,Ixocon®).
Das Unternehmen beschéftigt 25 Mitarbeiter. Geschéaftszweck ist die Entwicklung von Logistikimmobilien und
Gewerbeparks in Deutschland. Der Bereich Logistikimmobilien wird gemanagt durch Dr. Johann Killinger. Er wird
unterstiitzt durch Stefan Weichselbaum, studierter Betriebswirtschaftler der Europa-Universitdt Viadrina Frankfurt
(Oder). Er verantwortet als Immobilienentwickler seit 2001 alle Projektentwicklungen der Buss Group und ist seit Juni
2006 Geschéftsfiihrer von Ixocon.

Neben Dr. Johann Killinger als ausgewiesenem Schifffahrtsexperten wird der Bereich Schiffe geleitet von Torben Kélln.
Torben Kolln ist gelernter Reedereikaufmann und diplomierter Kaufmann. Vor seinem Beitritt zur Buss Capital war
Torben Kolln als Schiffsmakler und anschlieend als Fondsmanager im In- und Ausland tétig. Er verfiigt insgesamt tiber
13 Jahre Schifffahrtserfahrung. Torben Kolln Gibernimmt die Akquisition der Fondsobjekte und leitet den Schiffsbereich
der Buss Capital.

Den Bereich Container und Transport verantwortet Dr. Dirk Baldeweg. Derim Jahr 1996 diplomierte Wirtschaftsingenieur
begannseine berufliche Laufbahnals Unternehmensberater bei PricewaterhouseCoopersimJahr1997.1mJahr2002 war
er Mitbegriinder der Unternehmensberatung ConsultingKontor GmbH. 2005 trat Dr. Baldeweg als geschaftsfiihrender
Gesellschafter bei Buss Capital ein.

Geschéftsfiihrer des Geschaftsbereiches Vertrieb ist Marc Nagel. 2003 schliet Marc Nagel das Studium der Umwelt-
und Wirtschaftswissenschaften als Diplom-Wirtschaftsingenieur ab. Seine berufliche Laufbahn in der Fondsbranche
begann Marc Nagel bei einem Emissionshaus fiir Erneuerbare Energien. Im Jahr 2004 trat er als Vertriebsleiter bei der
Buss Capital ein. Im Folgejahr wurde er zum Prokuristen und im Jahr 2006 als Geschéftsfiihrer ernannt.

Das Geschdftsfeld Immobilien wird geleitet von Peter Kallmeyer. Nach seiner Ausbildung zum Bankkaufmann bei
der Dresdner Bank im Jahr 1983 erlangte Peter Kallmeyer 1990 den Abschluss als Diplom-Kaufmann. Im selben
Jahr trat er als Assistenz des Vorstands bei dem Unternehmen Bode Panzer ein. 1993 erfolgte der Wechsel in die
Branche der Geschlossenen Immobilienfonds, der er bis heute treu geblieben ist. Peter Kallmeyer tibernahm den
Aufbau und die Leitung des Bereiches Geschlossener Immobilienfonds und die Leitung des Treuhandgeschéftes des
Bankhauses Wolbern & Co. Insgesamt 35 Hollandfonds konnten erfolgreich unter seiner Leitung platziert werden,
so dass ihm die Bedeutung als Mitbegriinder und mafBgeblicher Treiber dieser Fondsgattung zugesprochen wird.
Im Jahr 2000 wechselte er als Leiter des Immobilieneinkaufes International zur DB Real Estate und im Jahr 2002 als
geschaftsfiihrender Gesellschafter zum Hamburger Emissionshaus Nordcapital. Weitere neun Holland- und zwei
internationale Immobilienfonds wurden unter seiner Verantwortung platziert. 2009 tritt er als Geschaftsfiihrer des
Bereiches Geschlossene Immobilienfonds der Buss Capital bei.

Dr. Johann Killinger, Dr. Dirk Baldeweg und Peter Kallmeyer leiten zusammen den Geschaftsbereich Akquisition und
Konzeption. Zu ihrem Verantwortungsbereich zdhlen die Identifikation geeigneter Wirtschaftsgiiter, die Priifung aller
rechtlichen und steuerlichen Aspekte, sowie die Erstellung der Emissionsprospekte.

Buss Capital Singapore Partnership (,,Buss Capital Singapur“) wird von Danny Wong als Managing Partner und John
Rhodes als CFO geleitet. Buss Capital Singapur stellt das Kompetenz- und Kontaktnetzwerk zur Verfiigung, innerhalb
dessen die operativen Gesellschaften in Singapur erfolgreich agieren konnen. Danny Wong verfiigt u.a. als ehemaliger
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CEO einer Top-15-Containerleasinggesellschaft liber mehrals 25 Jahre Erfahrung in der Branche. Bevor er 2006 zur Buss
Capital Singapur wechselte, war er Geschéftsfiihrer von Grand View Development HK Ltd. (GVC), einem der gréfiten
internationalen Containerleasinggesellschaften. Dort zeichnete er verantwortlich fiir die strategische Entwicklung des
Unternehmens. John Rhodes trdgt seit mehr als dreifig Jahren die tibergreifende Verantwortung fiir die finanziellen
und rechtlichen Belange aller Buss Containergesellschaften. Er verfiigt liber zwanzig Jahre Erfahrung als Finanzchef
von Containerleasinggesellschaften. Unter anderem war er von 1987 bis 2000 Chief Financial Officer von Textainer,
einem der groften internationalen Containerleasinggesellschaften der Welt.

Als mehrheitlicher Gesellschafter sowohl der Buss Group GmbH & Co. KG als auch der Buss Capital GmbH & Co. KG
kommt der Person Dr. Johann Killinger eine bedeutende Rolle beim Aufbau und Ausgestaltung des Emissionshauses
zu. Es wird auf ein mittelstandsspezifisches Personenrisiko hingewiesen. In diesem Zusammenhang betont
das Emissionshaus eine breit aufgestellte Unternehmensfiihrung, eine mit den Mitarbeitern bestehende offene
Kommunikation sowie bereichsiibergreifend abhaltende Abstimmungsrunden. Dieses Risiko kann nach Ansicht von
Scope hierdurch jedoch nicht eliminiert werden.

Die Hausbank bescheinigt dem Unternehmen eine seit Jahren bestehende, angenehme Geschéftsverbindung sowie
Kompetenz und Seriositat.

Das Emissionshaus unterliegt als nicht borsennotiertes Unternehmen nicht den Regeln des Corporate Governance
Kodex.

l. 2 Finanzstruktur

Das Geschdftsjahr 2009 war gepragt von den Folgen der Wirtschaftskrise. Insgesamt konnte im Jahre 2009 Eigenkapital
in Hohe von rd. 20,7 Mio. EUR platziert werden. Mit einem eingeworbenen Eigenkapital in Hohe von rd. 99,1 Mio. EUR
im Jahr 2008 (2007: 74,8 Mio. EUR) entspricht dies einem deutlichen Riickgang von rd. -79%. Dieser Einbruch ist
jedoch weniger unternehmensspezifisch, sondern kennzeichnet im Krisenjahr 2009 vielmehr den Platzierungsverlauf
zahlreicher Emittenten Geschlossener Fonds, insbesondere im Segment Leasingfonds. Bereits im laufenden Jahr 2010
konnte Buss Capital 38,1 Mio. EUR Eigenkapital platzieren, was allein vor Ablauf des Geschéftsjahres einer deutlichen
Steigerung des Platzierungsvolumens von rd. 84% entspricht.

Im Jahr 2009 erzielte das Emissionshaus ein Ergebnis vor Steuern in Héhe von rd. -7,7 Mio. EUR (2008: 3,8 Mio. EUR;
2007: 2,7 Mio. EUR). Das Ergebnis ist aussagegemaf stark geprigt von der Ubernahme der zwei riickabgewickelten
Schiffsfonds Buss Schiffsfonds MS 1 Stadt Liineburg und Buss Schiffsfonds MS 2 Stadt Rendsburg im Jahr 2009
und den damit erforderlichen Abschreibungen in Hohe von rd. 3,0 Mio. EUR. Aufgrund der deutlichen Erholung des
Containermarktes erwartet das Unternehmen fiir 2010 ein positives Ergebnis in Hohe von rd. 1,8 Mio. EUR. Im Jahr
2009 war das Emissionshaus aufgrund des schwierigen Marktumfeldes von der finanziellen Unterstiitzung durch
den Mutterkonzern, die Buss Group, abhdngig. Daraus resultieren Verbindlichkeiten in Hhe von rd. 12,7 Mio. EUR
gegeniiber der Buss Group. Ein Teil dieses Gesellschafterdarlehens ist als langerfristige Finanzierung geplant, um
strategische Investitionen durchzufiihren. Eine vollstandige Riickfiihrung dieses Darlehens ist daher Angabe gemaf}
nicht geplant. Eine Teilriickfiihrung wird aus dem positiven Ergebnis 2010 erfolgen.

Der Umsatz im Jahr 2009 betrug 47,0 Mio. EUR (2008: 224,6 Mio. EUR, 2007: 106,5 Mio. EUR). Nach einer Phase
des sehr dynamischen Wachstums in den Boom-Jahren 2007/2008 folgte somit im Krisenjahr 2009 ein deutlicher
Einbruch. Fiir das Jahr 2010 erwartet Buss Capital Umsatzerlose in Hhe von rd. 20,8 Mio. EUR. Der Cash Flow bleibt
auch im Jahr 2009 negativ (2008: -2,7 Mio. EUR, 2007: 2,7 Mio. EUR). Auch fiir das laufende Jahr 2010 erwartet Buss
Capital einen negativen Cash Flow in Hohe von -0,7 Mio. EUR.

Laut der Wirtschaftsauskunftei CREDITREFORM Hamburg vom 09.06.2009 liegt der Bonitdtsindex der Buss Capital
GmbH & Co. KG bei 214 (,,gute Bonitdt“). Das Stammkapital des Emissionshauses betrdgt 1,0 Mio. EUR und ist voll
eingezahlt. Die Hohe der Eigenkapitalquote im Jahr 2009 betrug 26,0% (2008: 27,0%, 2007: 28%) und verzeichnet
damit einen stabilen Verlauf. Die prognostizierte Eigenkapitalquote im Jahr 2010 betrdgt 53,7%.
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Aktuell bestehen seitens der Buss Capital Eventualverbindlichkeiten fiir vier Containerschiffe in Hohe von rd. 23,6 Mio.
EUR. Diese Garantien dienen der Absicherung der durch die Bremer Landesbank herausgegebenen Eigenkapitalvor-
finanzierungen fiir diese Containerschiffe. Die Laufzeiten der zugesagten Eigenkapital-Zwischenfinanzierungen sind
Angabe gemas fiir eine Dauer von zwei Jahren fest zugesagt, konnen jedoch verldngert werden. Die Riickzahlung die-
ser Darlehen ist spdtestens am Laufzeitende fallig. Der friiheste Falligkeitstermin ist September 2011, sodass zeitnah
keine Belastung aus einer Inanspruchnahme besteht. Des Weiteren besteht eine gesamtschuldnerische Biirgschaft
iber 51,2 Mio. US-Dollar, die zusammen mit der Reederei Gebriider Winter ausgereicht wurde. Die Biirgschaft dient der
Absicherung der Bauzeitfinanzierung des Projektes MS Calidris. Sie wird mit Ubernahme des Schiffes voraussichtlich
im September 2011 féllig. Es wird gréftenteils liber das bereits zugesagte Schiffshypothekendarlehen {iber insgesamt
45,15 Mio. US-Dollar abgelost. Die Differenz in Hohe von rd. 6,05 Mio. EUR wird Angabe gemaf als Eigenkapital zur
Verfligung gestellt werden miissen. Der durch das Emissionshaus zu iibernehmende Anteil betrdgt somit voraussicht-
lich rd. 3,0 Mio. EUR. Entsprechende Riicklagen wurden von der Buss Group bereits gebildet.

Dariiber hinaus verfiigen die Buss Container Fonds 2 bis 6 {iber Andienungsrechte gegeniiber der BCM GmbH, die an
die Buss Capital weiter zu reichen sind. Das Emissionshaus geht davon aus, dass vor dem Hintergrund der Verlagerung
dieser Fonds in eine singapurianische Partnership und einer damit verbundenen Verlangerung der Fondslaufzeiten diese
Andienungsrechte nicht wirksam werden, da am Markt aktuell bessere Preise als in der Vergangenheit zu erzielen sind.

Neben den drei oben genannten Schiffen befinden sich weitere vier Neubauten im Auftrag, so dass sich aktuell
sieben Schiffe im Orderbuch befinden. Fiir alle Schiffe liegen Finanzierungszusagen sowohl auf Fonds-, als auch auf
Schiffsebene vor. Die Ablieferung dieser vier Schiffe erfolgt voraussichtlich ab Herbst 2011 sukzessive alle vier Monate.
Angabe gemaf hat auch fiir diese Platzierungsgarantien die Buss Group entsprechende Riicklagen gebildet.

Ein Ergebnisabfiihrungsvertrag zwischen der Buss Capital GmbH & Co. KG und der Buss Group GmbH & Co. KG
existiert nicht.

I. 3 Investor Relations

Die Platzierung der Fondsanteile erfolgt mittels externer Vertriebspartner und wird durch eine eigene Abteilung unter
Leitung von Marc Nagel gesteuert. Mit den wesentlichen Vertriebspartnern arbeitet Buss Capital bereits seit Griindung
des Emissionshauses zusammen. Vor Vertriebsstart eines neuen Produktes werden diese durch Prdsenzveranstal-
tungen, Onlineschulungen und Telefonkonferenzen durch die Vertriebsleiter der Buss Capital geschult. Durch Fach-
referenten oder eigenen Referenten werden die produktspezifischen steuerlichen, rechtlichen, wirtschaftlichen und
marktbezogenen Informationen vermittelt. Dariiber hinaus geben Vertriebsunterlagen wie FAQ, Faktenblatt, Prasenta-
tionen, etc. umfangreiche Informationen tiber das neue Produkt.

Eine standardisierte Software, die mit auf die individuellen Bediirfnisse des Unternehmens abgestimmten Modulen er-
gdnzt wurde, ermdglicht ein detailliertes Vertriebscontrolling sowie eine bedarfsgerechte Einsatzplanung. Besonders
hervorzuheben ist die Unterstiitzung der Vertriebspartner im after-sales-Bereich, insbesondere durch einen geschlos-
senen VP-Bereich auf der Unternehmens-Homepage. Die durchschnittliche Dauer der Ausplatzierung der innerhalb der
letzten drei Jahre emittierten Fonds betrug zwei bis neun Monate.

Die Anlegerbetreuung erfolgt durch die rechtlich selbstdandige Buss Treuhand GmbH, die im Jahr 2005 gegriindet
wurde. In Kooperation mit der ebenfalls zur Buss Group gehdérenden HIT Hanseatische Investoren Treuhand GmbH
verwalten die Mitarbeiter der Buss Treuhand dariiber hinaus auch Beteiligungen von Anlegern weiterer Emissions-
hauser. Geschéftsfiihrer ist Stefan Krueger. Vier weitere Mitarbeiter sind bei der Buss Treuhand beschéftigt. Pro Mit-
arbeiter werden somit aktuell rd. 5.500 Anleger betreut. Jeder Mitarbeiter bearbeitet alle mit der Anlegerbetreuung
im Zusammenhang stehenden Vorgange.

Auf der Homepage der Buss Treuhand steht den Anlegern ein Login-Bereich zur Verfiigung, tiber den samtliche Doku-
mente (Berichte, Rundschreiben, Emissionsprospekt, usw.) zu einem Fonds aufgerufen werden konnen. Es besteht
aufRerdem die Méglichkeit, die eigenen Beteiligungsdaten einzusehen und personliche Daten zu dndern. Des Weiteren
sind wichtige Termine, wie z.B. die ndchste Auszahlung, im Login-Bereich ersichtlich.
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Der Geschéfts- und Treuhandbericht mit Jahresabschluss und Soll-/Ist-Vergleich wird einmal jahrlich veroffentlicht. Zur
Minimierung der Gesellschaftskosten wird unter bestimmten Bedingungen auf ein WP-Testat verzichtet. Vier Wochen
vor den Auszahlungen, die reguldr quartalsweise erfolgen, erhalt der Anleger ein Informationsschreiben. Einmal
monatlich erscheint ein Newsletter mit aktuellen Informationen zum Marktgeschehen. Dariiber hinaus erscheint
vierteljdhrlich die Kundenzeitschrift ,,Hafenpost®, die kostenlos abonniert werden.

Die Prospektverantwortung liegt jeweils auf Seiten des Initiators. Die Relation zwischen Kapitaleinlage und Hafteinlage
betrdgtzwischen1%und25%deriibernommenenKommanditeinlage.DieStimmrechtesindanalogzudenKapitaleinlagen
verteilt. Die Beteiligung an Buss Capital-Fonds erfolgt iber die Buss Treuhand GmbH. Die Weisungsrechte des Anlegers
sind im jeweiligen Treuhand- und Verwaltungsvertrag geregelt. Im Falle des Nichtvorliegens von Weisungen des
Anlegers ist die Buss Treuhand verpflichtet, sich bei Gesellschafterbeschliissen der Stimme anteilig zu enthalten. Jeder
Anleger hat gemaf} Gesellschaftsvertrag das Recht, unter Beachtung eines fiir jeden Fonds individuellen Zeitpunktes,
zu dem die Kiindigung erstmals ausgeiibt werden kann, die Fondsgesellschaft mit einer Frist von einem Jahr zum
Jahresende zu kiindigen. Die Hohe der Abschlagszahlung ist auf Basis einer Auseinandersetzungbilanz zu ermitteln.
Einigen sich die Parteien nicht liber den Wertansatz einzelner Vermégensgegenstdande der Fondsgesellschaft, wird die
Auszahlung als Mittelwert aus den von beiden Parteien beauftragten Sachverstandigengutachten ermittelt.

Gesellschafterversammlungen, die in der Regel im schriftlichen Abstimmungsverfahren stattfinden, werden im jahr-
lichen Turnus abgehalten. Die Emissionsprospekte erhalten generell ein Prospektpriifungsgutachten eines Wirt-
schaftspriifers; deren Urteil lautete in der Regel auf beanstandungsfrei. Bei der Leistungsbilanzerstellung orientiert
sich Buss Capital an den Standards des VGF. Es sind grundsatzlich keine Anlegerbeirdte in den Fondsgesellschaften
vorgesehen. Buss Capital unterstiitzt Anleger bei einem gewiinschten vorzeitigen Verkauf der Fondsanteile, insbeson-
dere bei der Vermittlung von Kaufinteressenten.

SCOPE
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Panel Il. Kompetenz — Segment - Leasingfonds

Fazit

Das Management der Buss Capital verfiigt iiber hohe Branchenkompetenz und langjdhrige Erfahrung in der
Konzeption Geschlossener Leasingfonds. Weitere Kompetenztrager fiir die Fonds stellen die Containermanager
mit nachgewiesener Branchenerfahrung, teils aus dem Bereich der Marktfiihrerschaft, dar. Mit der Griindung
einer eigenen Niederlassung in Singapur im Jahr 2006 sichert sich das Emissionshaus die strategische Nahe zum
asiatischen und damit zum wichtigsten Handelsplatz des Containerleasingsegmentes. Die Fonds profitieren im
Einkauf grundsétzlich von der intensiven Kenntnis der Transportmarkte auf Seiten des Initiators. Die Ergebnis-
und Risikokontrolle basiert auf monatlichen Ergebnisreports, die zur Grundlage von Soll-Ist-Abgleichen und
gegebenenfalls zur Entscheidungsgrundlage fiir entsprechende Mafinahmen dienen. Mit dem Transfer der
Geschéftsbetriebe der Buss Container Fonds 2 bis 6 in die singapurianische Partnership BCI 3 zum August 2010
sowie den mit den finanzierenden Banken vereinbarten modifizierten Tilgungspldnen hat das Management des
Emissionshauses seine Kompetenz im Krisenmanagement unter Beweis gestellt.

Il.1 Management

Buss Capital verfiigt iiber langjdhrige, detaillierte Kenntnis der Transportmarkte, zum Einen vor dem Hintergrund per-
sonlicher Erfahrung auf Ebene der Unternehmensleitung und zum Anderen vor dem Hintergrund der vertieften Markt-
informationen, die durch die Schwesterunternehmen Buss Ports und die Reederei Aug. Bolten vorgehalten werden.

Das Fondsmanagement und das Fondscontrolling fiir die Fonds Buss Container Fonds 5 und 6 sowie die Buss Kreuz-
fahrtfonds 1 und 2 tibernimmt die Buss Fonds Management GmbH, Hamburg und fiir die Fonds Buss Container Fonds
1 bis 4 die Buss Container Management GmbH, Hamburg. Die Buss Container Management GmbH fungiert dariiber
hinaus als Containermanagerin fiir die Buss Container Fonds 1 bis 6. Das Fondsmanagement wird unterstiitzt durch
Fondsmitarbeiter der Buss Niederlassung in Singapur. Es umfasst die Aufgabengebiete Mietmanagement, Liquiditats-
management, Zins- und Wahrungsmanagement und liefert Unterstiitzung bei der Erstellung der Jahresabschliisse. Die
Buss Kreuzfahrtfonds 1 und 2 investieren in die Cruise Ferry Master Fund N.V. (,,CFMF*), fiir den ein Managementver-
trag mit der DVB Bank America N.V. geschlossen wurde. Die DVB Bank America ist eine 100%-ige Tochter der DVB Bank
AG mit Sitz in Frankfurt am Main. Sie verfiigt nach langjahriger Erfahrung im Kreuzfahrt- und Fahrschifffahrtsmarkt iber
ein internationales Netzwerk und sehr gute Branchenkenntnisse. Die DVB Bank America ist fiir samtliche mit der CFMF
stehenden Tatigkeiten verantwortlich.

Buss Capital kooperiert auf Unternehmensebene, soweit erforderlich, insbesondere in den Bereichen Recht und
Steuern, mit namhaften und in der Branche anerkannten, externen Kompetenztragern. Eine Liste der externen Partner
liegt Scope vor. Im rechtlichen Bereich verfiigt Buss Capital liber eine sehr hohe inhouse-Kompetenz in der Konzep-
tionsabteilung, in der zwei Mitarbeiter Rechtsanwilte sind. Im Bereich der Container arbeitet Buss Capital mit vie-
len der Top-10-Containerleasinggesellschaften wie z.B. Textainer, Florens, Cronos, GesEaco, TAL und CAl zusammen
und pflegt dariiber hinaus enge Kontakte zu nahezu allen im Markt tatigen grof3eren Leasinggesellschaften. Fiir die
Schiffsprojekte hat Buss Capital etablierte norddeutsche Reedereien mit langjahriger Erfahrung als Projektpartner
ausgewadhlt. Im Bereich der Kreuzfahrtfonds nutzt Buss Capital die langjdhrige Geschaftsbeziehung zur DVB Bank
America.

Mit der 85%-igen Buss Capital Tochter Buss Capital Funds Singapore Partnership ist das Management der Buss Capital
vor Ort im asiatischen Markt seit 2006 vertreten. Aufgrund der hohen Branchenerfahrung und —expertise der zustén-
digen Mitarbeiter Danny Wong und John Rhodes hat sich das Emissionshaus eine zentrale Marktposition in der Con-
tainerfinanzierung und einen sehr guten Ruf im Fondsmanagement erarbeitet. Dies bestatigt die Verleihung des Titels
eines staatlich zertifizierten Container-Investmentmanagers, der Anfang 2009 erstmals vergeben wurde.
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Il. 2 Fachkompetenz

Die Produktstrategie der Buss Capital orientiert sich an den jeweiligen Bedingungen der Einkaufsmarkte und investiert
erst bei einer jeweils giinstigen Marktlage. Das Research ist durch den bestandigen Austausch mit den Containerlea-
singgesellschaften, den finanzierenden Banken, den Reedereien oder Logistikdienstleistern, mit denen Buss Capital
Geschéftsbeziehungen oder Kontakte pflegt, gewdhrleistet. Der Einkauf von Containerportfolios erfolgt nach klar defi-
nierten Investitionskriterien. Investitionen sollen so strukturiert sein, dass eine selbst definierte Mindestrendite nach
Steuern auf Seiten des Anlegers unter konservativen Annahmen erreicht werden kann.

Im Bereich Containerleasingfonds wird Dr. Baldeweg als Leiter dieses Produktbereiches unterstiitzt durch drei weite-
re Mitarbeiter im Einkauf und in der Konzeption sowie durch weitere drei Mitarbeiter im Assetmanagement. Fiir den
Einkauf und die Konzeption der Schiffsfonds wird Torben Kélln durch zwei weitere Mitarbeiter mit spezifischen Erfah-
rungen in diesem Produktsegment unterstiitzt. Die Buss Container- und Buss Global Containerfonds werden durch die
Niederlassung in Singapur gemanagt.

Mit Stand per 31.08.2010 hélt die Buss Capital im Segment Leasingfonds insgesamt 12 Publikumsfonds mit einem Gesam-
tinvestitionsvolumen in Hohe von rd. 759,5 Mio. EUR ,,under management*.

Innovatives Potenzial zeigt die Buss Capital bei den steuerlichen Gestaltungsméglichkeiten, insbesondere im Zu-
sammenhang der Betriebsstdtte in Singapur, die sich nicht allein durch das entsprechende Doppelbesteuerungsab-
kommen ergeben. Dariiber hinaus haben das singapurianische Finanzministerium und der Singapur Martime Port
Authority in Zusammenarbeit mit Buss eine Regelung getroffen, die mit Wirkung zum 01.01.2009 weitere steuerliche
Begiinstigungen fiir Containereigentiimer und Containerinvestmentfonds beinhaltet. Danach konnte die prozentuale
Steuerbelastung fiir Containermanagementgesellschaften und Containerinvestmentfonds von ca. 20% auf ca. 8% (5%
in Singapur und 3% in den USA) verringert werden.

Il. 3 Risikokontrolle

Die Prospektierung der Beteiligungsangebote erfolgt unter Beachtung der Grundsétze von Richtigkeit, Vollstdandigkeit
und Klarheit nach den Erfordernissen des IDW S4. Bei Neuemissionen werden die Fondsprospekte regelmaBig einem
Prospektpriifungsgutachten durch einen Wirtschaftspriifer unterzogen. Ergebnisse der Prospektpriifungsgutachten
lauten bisher auf ,,beanstandungsfrei.

Buss Capital veroffentlicht jahrlich eine Leistungsbilanz, die am Standard des VGF orientiert ist und mit dem Testat
eines Wirtschaftspriifers versehen wird. Die erwarteten jahrlichen Riickfliisse in den Fondsgesellschaften werden als
Betrag in EUR beziehungsweise in den entsprechenden Landeswadhrungen angegeben.

Es besteht ein Projektplan in Bezug auf den Investitionsprozess, der alle involvierten Abteilungen und Mitarbeiter
umfasst. Der Projektplan definiert samtliche Aufgaben, ordnet diese zeitlich ein und benennt die Projektleitung. Es
werden in der Regel zwei Hauptverantwortliche benannt, so dass das Vier-Augen-Prinzip eingehalten wird. Die hohe
Transparenz der Projektpldne ermoglicht eine zeitnahe Reaktion auf veranderte Bedingungen.

Das Emissionshaus dokumentiert eine aktive Uberwachung und Steuerung der Containerleasinggesellschaften, die
in konkreten Féllen zu Verdanderungen in den Kooperationspartnerschaften gefiihrt haben. In diesem Zusammenhang
werden von allen Containerleasinggesellschaften monatliche Ergebnisreports tibermittelt, die tiber den aktuellen Ver-
mietungsstand und die erzielten Mieterldse informieren. Anhand dieser Reports werden Soll-Ist-Abgleiche vom Fonds-
management durchgefiihrt. Bei nennenswerten beziehungsweise unerklarlichen Abweichungen werden Gesprache
mit der jeweiligen Gesellschaft aufgenommen, so dass das Problem zeitnah gelost werden kann. Dariiber hinaus wird
vom Fondsmanagement das Darlehens- und Wahrungsmanagement aktiv kontrolliert. Ein formalisiertes Risiko- oder
Qualitdtsmanagement besteht nicht. Die wirtschaftliche Ergebniskontrolle auf Ebene des Unternehmens Buss Capital
erfolgt tber die Holdingstruktur, wo die Ergebnisse der einzelnen Tochterunternehmen SAP-gestiitzt aggregiert und
einem Controlling unterzogen werden.
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Panel Ill. Performance - Segment - Leasingfonds

Fazit

Der Marktfiihrer im Segment Leasingfonds platzierte seit Griindung im Jahr 2003 Eigenkapital in Hohe von
rd. 536,1 Mio. EUR. Die dokumentierten Leistungsdaten der Buss Capital zeigen im Soll-/Ist-Vergleich markt-
induzierte Folgen des krisenbehafteten Container- und Schiffsmarktes. Kumuliert betrachtet verzeichnen
ein Drittel der sich in Bewirtschaftung befindenden Leasingfonds einen gegeniiber dem Prospekt negativen
Ausschiittungsverlauf. Mit eingeleiteten Manahmen wie u.a. der Modifizierung der Tilgungspldane und dem
Transfer der Container Fonds 2 bis 6 in die singapurianische Partnership BCI 3 Partnship haben die Fondsge-
schaftsfiihrungen ihre Kompetenz im Krisenmanagement und einen verantwortungsvollen Umgang gegeniiber
ihren Anlegern unter Beweis gestellt.

Uber Plan Im Plan unter Plan
1. Ausschiittungen 0,00% 66,67% 33,33%
2. Tilgung Darlehen 0,00% 50,00% 50,00%
3. Liquiditat 0,00% 25,00% 75,00%

Abweichungstoleranz +/- 5%
Eigene Berechnung auf Basis der Leistungsbilanzdaten per 31.12.2009

Ill. 1 Emissionshistorie

Seit Beginn der Emissionstdtigkeit im Jahr 2003 bis heute wurden im Segment Leasingfonds insgesamt 19 Beteili-
gungsangebote in drei Produktlinien emittiert. Hierzu zahlen Containerleasing-, Kreuzfahrschiffs- und Schiffsfonds.
Die flinf emittierten Buss Containerfonds investieren in neue, langfristig vermietete kleinere Containerflotten mit rund
9.000 bis 27.000 CEU, wahrend die neun Buss Global Containerfonds in bestehende, sich bereits in Betrieb befinden-
de groRe Containerflotten investieren. Dariiber hinaus wurden 2007 und 2008 zwei Beteiligungsangebote an Kreuz-
fahrtschiffen an den Markt gebracht. Ein Fonds, der Buss Container Fonds 1, befindet sich nach Verkauf der Container
derzeit in Liquidation.

Seit Beginn der Emissionstdtigkeit im Jahr 2003 wurde im Segment Leasingfonds Eigenkapital in Hohe von rund
536,1 Mio. EUR platziert. Das Gesamtinvestitionsvolumen betrédgt circa 9oo,7 Mio. EUR.

Im abgelaufenen Geschaftsjahr wurden aufgrund der negativen Entwicklung des Schifffahrtsmarktes die beiden
Schiffsfonds Buss Schiffsfonds 1 MS Stadt Liineburg und Buss Schiffsfonds MS 2 Stadt Rendsburg zu 100% des
Zeichnungsbetrages inkl. Agio und damit kostenneutral fiir die Anleger riickabgewickelt.

Zusatzlich hat Buss Capital seit Griindung insgesamt vier Geschlossene Fonds als Private Placement emittiert. Hierbei
handelt es sich um den Buss Logistikimmobilienfonds 1, platziert im Jahr 2008, investiert in das neu gebaute Logistik-
zentrum Airbus Cabin Equipment Center in Hamburg, und den Buss Bulker Opportunity, der als reiner Eigenkapital-
fonds exklusiv {iber die Deutsche Bank vertrieben wurde. Der Fonds wurde 2009 platziert. Zwei weitere Fonds befinden
sich derzeit in der Platzierung.

Buss Capital verfiigt iber einen Marktanteil am platzierten Eigenkapital in Hohe von rd. 0,86% am Gesamtmarkt Ge-
schlossener Fonds 2009/2010 (Quelle: Jahrbuch Geschlossene Fonds 2009/2010) und nimmt insofern einen 31. Platz
ein. Im Segment Containerfonds hat Buss Capital die Marktfiihrerschaft inne.

Das Emissionshaus dokumentiert eine breite und regelmaBige Medienaufmerksamkeit, insbesondere in den relevan-

ten Fachblattern sowie in der iberregionalen Tagespresse. Dariiber hinaus engagiert sich Buss Capital als Sponsor und
Forderer im Leistungssportbereich.
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l1l. 2 Soll- / Ist-Vergleich

Ausweislich der Angaben des Emissionshauses dokumentiert Buss Capital die Performance von insgesamt 10 Container-
leasingfonds und zwei Kreuzfahrtschifffonds. Die drei Fonds Buss Global Container Fonds 6, 6 Euro, 7 und 8 bleiben bei
der Performancebetrachtung unberiicksichtigt, da sich die Hauptgesellschaft, die BCl 2 Partnership, in die diese Fonds
investieren, sich noch in der Investitionsphase befindet. Aufgrund der Folgen der Wirtschaft- und Finanzkrise verzogert
sich diese gegeniiber der urspriinglichen Planung. Der Buss Container Fonds 1 wurde zum 1. Quartal 2010 aufgeldst.

Nach Angabe des Emissionshauses konnten fiir das abgelaufene Geschéftsjahr 2009 alle Buss Container Fonds 1 bis 5
ihre Auszahlungen prospektgemaf leisten. Allein fiir den Buss Container Fonds 6 mussten die Auszahlungen um zwei
Prospektpunktevon8,0% auf6,0%aufgrund Mieterinsolvenzenunddadurch bedingten Umstrukturierungsmafinahmen
reduziert werden. In der ersten Halfte des Jahres 2010 erfolgten fiir die drei Buss Container Fonds 2, 4 und 6
Auszahlungsreduzierungen um jeweils einen Prozentpunkt. Die Reduzierungen sind auf gesunkene Auslastungsquoten
der Containerflotte als Folge der Wirtschaftskrise und den daraus resultierenden geringeren Mieteinnahmen und
hoheren Lagerkosten beziehungsweise Mieterinsolvenzen zuriickzufiihren. Fiir die Produktlinie der Buss Global
Containerfonds wurden im Jahr 2009 die Auszahlungen prospektgemdf} geleistet. Das Emissionshaus gibt an, dass
auch fiir die erste Halfte des Jahres 2010 mit Ausnahme der Blss Global Container Fonds 4 und 5 die Auszahlungen
wie prospektiert erfolgten. Infolge geringerer Mieteinnahmen, hoherer Lagerkosten sowie Mieterinsolvenzen war die
Liquiditatssituation der Fonds Global Container Fonds 4 und 5 belastet, so dass die Auszahlungen an die Anleger um
1,25% Prozentpunkte verringert wurden. Der Negativverlauf der Ausschiittungen der beiden Kreuzfahrtfonds im Jahr
2009 liegt in der Tatsache begriindet, dass im abgelaufenen Geschéftsjahr die erwarteten Zusatztilgungen der von
den Fondsgesellschaften ausgereichten Darlehen aufgrund eines krisengeplagten Finanz- und Kapitalmarktes nicht
wie prospektiert geleistet werden konnten. Da die Neuinvestitionen spater als erwartet erfolgten, entschloss sich die
Geschéftsfiihrung die um zwei Prospektpunkte reduzierte Auszahlung beizubehalten.

Kumuliert betrachtet, dokumentieren die Leistungszahlen der Buss Capital hinsichtlich der Ausschiittungen eine von
den Prospekten abweichende Entwicklung bei zwei der insgesamt zehn Containerleasingfonds sowie bei beiden Kreuz-
fahrtschiffsfonds (Abweichungstoleranz +/- 5%). Kumuliert betrachtet verzeichnen somit ein Drittel der sich in Bewirt-
schaftung befindenden Leasingfonds einen gegeniiber dem Prospekt negativen Ausschiittungsverlauf. Es handelt
sich hierbei um den Buss Container Fonds 3 und um den Buss Container Fonds 6. Der Grund fiir die Negativabweichung
des Buss Container Fonds 3 liegt neben der, inebesondere das Jahr 2009 kennzeichnenden, Marktschwéche in der
Tatsache begriindet, dass aufgrund der Zinserhéhung der amerikanischen Notenbank im Jahr 2006 die Zinsbelastung
hoher als prospektiert ausfiel. Trotz Einleitung von Mafsnahmen der Fondsgeschaftsfiihrung zur Gegensteuerung wie
Senkung der Bankgebiihren mit der finanzierenden Bank, Herabsetzung der Managementgebiihren sowie der Verein-
barung eines kiindbaren Zinsswaps, durch den die Zinsen weiter gesenkt werden konnten, mussten die vierteljahr-
lichen Auszahlungen seitdem gegeniiber dem Prospektwert reduziert werden. Im abgelaufenen Geschaftsjahr 2009
ergibt sich somit eine kumulierte prozentuale Abweichung von -6,8%. Der Grund fiir die Negativabweichung des Buss
Container Fonds 6 in Héhe von rd. -7,7% liegt in Mietausfallen sowie den Folgen des schwachen US-Dollar begriindet.

Wahrungsschwankungen in Bezug auf den US-Dollar haben fiir die Produktlinie der Buss Containerleasingfonds
Auswirkungen. Fiir die Buss Container Fonds 2 bis 6 erfolgt prospektgema keine Absicherung tber langfristige
Wahrungsswaps. Dadiese Fonds, dhnlich wie die Produktlinie der Global Containerfonds, einen Grof3teil der generierten
Mieteinnahmen in US-Dollar erzielen, wahrend die Auszahlungen an die Anleger in Euro erfolgen, wird der erforderliche
Euro-Bedarf mittels Devisentermingeschéften geleistet. Im Fall von unvorteilhaften Wahrungsentwicklungen kénnen
daraus negative Effekte fiir die Liquiditat der Fondsgesellschaft resultieren. Dies lasst sich zum Teil bei den sich in
Bewirtschaftung befindenden Fonds beobachten. Sechs Fonds weisen eine unter planmagige Liquiditdtsreserve auf.

Bei insgesamt zehn der insgesamt 12 Fonds under management wurde in der Investitionsphase das Fondsvolumen
ausgeweitet. Diese Uberschreitung vom Plan ist in den jeweiligen Gesellschaftsvertrigen geregelt. Diese erméglichen
der Fondsgeschaftsfiihrung fiir die Buss Containerleasingfonds und fiir die Kreuzfahrtfonds das Fondsvolumen zu
reduzieren oder auszuweiten. Damit die Ergebnisse dieser Fonds mit den jeweiligen Prospektannahmen verglichen
werden kdnnen, sind die im Hinblick auf das tatsachliche Einwerbungs- und Investitionsvolumen hochgerechneten
Prospektannahmen in der jeweiligen Fondseinzeldarstellungen unter ,,Prospekt modifiziert“ dargestellt. Die Soll-/Ist-
Abweichung bezieht sich daher auf die modifizierte Darstellung.
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In Bezug auf die kumuliert geleisteten Tilgungen befinden sich nach Auswertung der Leistungsdaten sechs der
insgesamt 10 tilgenden Fonds unter Plan (Abweichungstoleranz +/- 5%). Dies entspricht der Halfte der Fonds under
management. Die Negativabweichungen sind im Wesentlichen auf modifizierte Tilgungspldne zuriickzufiihren, die
als Folge eines schwacheren US-Dollars, Verzogerungen in der Investitionsphase, Mieterinsolvenzen, niedrigere
Containerpreise oder geringe Containerverkdufe respektive Mieteinnahmen von den Fondsgeschaftsfiihrungen mit
den finanzierenden Banken und damit als Mafinahme zur Gegensteuerung der negativen wirtschaftlichen Entwicklung
der Fonds ausgehandelt wurden.

l1l. 3 Nachhaltigkeit

Gemaf3 der Leistungsbilanz-Dokumentation mit Stand per 31.12.2009 stellt sich das kumulierte Betriebsergebnis
im Segment Leasingfonds bei zehn von 12 dokumentierten Beteiligungsangeboten negativ dar. Nur die beiden
Kreuzfahrtschiffsfonds liegen innerhalb der Abweichungstoleranz von +/- 5 Prozent. Die Negativabweichungen bei
der Produktlinie Buss Containerfonds sind der negativen Entwicklung auf dem Containerleasingmarkt als Folge der
Wirtschaftskrise geschuldet.

Aufgrund der negativen Entwicklung des Schiffsmarktes wurden die beiden Schiffsfonds 1 und 2 kostenneutral fiir die
Anleger zuriickerworben.

Im Mérz 2010 wurde die Containerflotte des Buss Container Fonds 1 verkauft. Der Fonds befindet sich derzeit in
Liquidation. Angabe gemafs wurden {iber die gesamte Fondslaufzeit Auszahlungen in Hohe von 134% bezogen auf die
jeweilige Kommanditeinlage der Anleger geleistet. Buss Capital erwartet voraussichtliche Gesamtauszahlungen von
ca. 145% vor Steuern.

Perspektivisch erwartet das Emissionshaus eine deutliche Erholung des Containerleasingmarktes.

Eine Besonderheit stellt sich fiir die Buss Container Fonds 2 bis 6 dar. Anfang 2010 hat die Finanzverwaltung im Rahmen
von Betriebspriifungen die Tatigkeit zweier Buss Containerleasingfonds als gewerblich eingestuft. Dies hat negative
Auswirkungen auf die Hohe der geplanten Riickfliisse nach Steuern an die Anleger. Nach Aussage des Emissionshauses
besteht die Gefahr, dass auch die {ibrigen Fonds bei einer Betriebspriifung als gewerblich eingestuft werden. Um
von der hohen Mietnachfrage auf dem Containermarkt zu profitieren und gleichzeitig die Verkaufschancen sowie
die Steuersituation zu optimieren, beschloss der Initiator zusammen mit den Gesellschaftern, die Geschéftsbetriebe
der Buss Container Fonds 2 bis 6 mit Wirkung zum 1. August 2010 in eine singapurianische Partnership, die BCl 3
Partnership, einzubringen. Es entstand eine grof’e Gesamtflotte von 111.000 CEU, die von der BCI 3 Partnership aktiv
gemanagt wird. Das Emissionshaus erwartet aus der Zusammenlegung der Containerflotten sowie der Flexibilisierung
der Fondslaufzeiten und damit der Verkaufszeitpunkte erhebliche Potenziale zur verbesserten Neuvermietung
auslaufender Mietvertrage sowie erhdhte Verkaufserlése am Ende der Fondslaufzeit.
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Panel Il. Kompetenz — Segment — Immobilienfonds

Fazit

Das Segment Immobilienfonds befindet sich seit dem Jahr 2009 im Produktangebot der Buss Capital. Der Ge-
schaftsbereich wird geleitet von Peter Kallmeyer, einem ausgewiesenen Spezialisten in der Konzeption von Ge-
schlossenen Immobilienfonds, insbesondere den sog. Hollandfonds. Insgesamt 46 Geschlossene nationale und
internationale Immobilienfonds wurden erfolgreich unter seiner Verantwortung platziert. Die Investition von Ob-
jekten folgt klaren Investitionskriterien. Die Objektidentifikation geeigneter Objekte erfolgt unter Unterstiitzung
eines breiten Kompetenznetzwerkes von Peter Kallmeyer. Die Objektverwaltung erfolgt extern durch spezialisier-
te Partner vor Ort. Ein Risiko- und Qualitditsmanagementsystem befindet sich derzeit im Aufbau. Aufgrund der
jungen Emissionshistorie dieses Segmentes wird die Panelbewertung auf Basis einer strukturierten Bewertung
der Panels Struktur und Kompetenz durchgefiihrt.

Il.1 Management

Der Bereich Geschlossene Immobilienfonds wird geleitet durch Peter Kallmeyer. Nach seiner Ausbildung zum Bankkauf-
mann bei der Dresdner Bank im Jahr 1983 erlangte Peter Kallmeyer 1990 den Abschluss als Diplom-Kaufmann. Im selben
Jahr trat er als Assistenz des Vorstands bei dem Unternehmen Bode Panzer ein. 1993 erfolgte der Wechsel in die Branche
der Geschlossenen Immobilienfonds, der er bis heute treu geblieben ist. Peter Kallmeyer tibernahm den Aufbau und die
Leitung des Bereiches Geschlossener Immobilienfonds und die Leitung des Treuhandgeschéftes des Bankhauses Wol-
bern & Co. Insgesamt 35 Hollandfonds wurden erfolgreich unter seiner Leitung platziert. Im Jahr 2000 wechselte er als
Leiter des Immobilieneinkaufes International zur DB Real Estate und im Jahr 2002 als geschéftsfiihrender Gesellschafter
zum Hamburger Emissionshaus Nordcapital. Weitere neun Hollandfonds und zwei internationale Immobilienfonds wur-
den unter seiner Verantwortung platziert. 2009 tritt er als Geschéftsfiihrer des Bereiches Geschlossene Immobilienfonds
der Buss Capital bei. Peter Kallmeyer wird unterstiitzt durch zwei weitere Mitarbeiter in der Akquisition, der Konzeption
und dem Assetmanagement. Perspektivisch wird dieser Geschaftsbereich personell aufgestockt werden.

Das Management und Controlling der Fonds {ibernimmt die Abteilung Fondsmanagement in Hamburg. Der Buss Immo-
bilienfonds Holland 1 wird derzeit durch das Immobilienteam selbst gemanagt, der Aufbau eines eigenen Assetmanage-
ment-Teams ist aussagegemaf in Planung. Fiir die Verwaltung der Fondsobjekte hat die Fondsgesellschaft Vertrage mit
ortsansdssigen Objektverwaltern abgeschlossen. Die Objektverwaltung umfasst die laufende Betreuung der Fondsim-
mobilie. Dies umfasst die kaufmannische, administrative, finanzielle und technische Verwaltung.

Buss Capital kooperiert auf Unternehmensebene, soweit erforderlich, insbesondere in den Bereichen Recht und Steuern,
mit namhaften und in der Branche anerkannten, externen Kompetenztragern.

Il. 2 Fachkompetenz

Die Produkt- und Objektauswahl der Geschlossenen Immobilienfonds orientiert sich an Biiroimmobilien und inner-
stadtischen Geschéaftshausern in 1a-Lagen (Biiro, Einzelhandel) und 2a-Lagen (Biiro) in Metropoloregionen, entwickel-
ten europdischen Landern und (Nord-) Amerika. Von grof3er Bedeutung ist eine gute Verkehrsanbindung in Bezug auf
den &ffentlichen und privaten Personennahverkehr. Das durchschnittliche Volumen der Objekte liegt zwischen 10 und
40 Mio. EUR. Hinsichtlich der Mieterstruktur wird eine Einzelmieter-Struktur mit guter Bonitat und einer Restlaufzeit
des Mietvertrages von mindestens 10 Jahren angestrebt. Die Zielrendite betragt mindestens 6,5%. Bei dem Research
greift Buss Capital insbesondere auf das bestehende Netzwerk, vor allem auf von vor Ort optimal vernetzte Maklerkon-
takte, von Peter Kallmeyer zuriick, das er sich im Rahmen seiner {iber 17 jdhrigen internationalen Immobilienerfahrung
aufgebaut hat.
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Peter Kallmeyer kann sich im Einkauf der Immobilien sowie in der Konzeption und Prospektierung der Immobilienfonds
auf zwei weitere Mitarbeiter mit spezifischer Produkterfahrung stiitzen. In der Prospektierung dieser Produktlinien
werden die jeweiligen Assetklassen durch zwei weitere Mitarbeiter unterstiitzt.

Mit Stand per 30.06.2010 hélt die Buss Capital im Segment Immobilienfonds insgesamt einen Fonds mit einem Gesam-
tinvestitionsvolumen in Hohe von rd. 15,3 Mio. EUR ,,under management*.

Die Immobilienfonds der Buss Capital zeichnen sich gegeniiber dem Markt durch iiberschaubare Objektgréfien, basie-
rend auf konservativen Projektkalkulationen aus. Neben einer durchgehenden Unterstellung einer Inflationsrate von
2,25% umfasst dies ebenfalls die laufende Tilgung eines potenziellen Hypothekendarlehens in Hhe von 1,0% p.a. des
Darlehensbetrages.

Il. 3 Risikokontrolle

Die Prospektierung der Beteiligungsangebote erfolgt unter Beachtung der Grundsatze von Richtigkeit, Vollstandigkeit
und Klarheit nach den Erfordernissen des IDW S4. Bei Neuemissionen werden die Fondsprospekte regelmaRig einem
Prospektpriifungsgutachten durch einen Wirtschaftspriifer unterzogen. Das Ergebnis des Prospektpriifungsgutach-
tens lautete bisher auf ,,beanstandungsfrei.

Buss Capital veroffentlicht jahrlich eine Leistungsbilanz, die am Standard des VGF orientiert ist und mit dem Testat
eines Wirtschaftspriifers versehen wird. Die erwarteten jahrlichen Riickfliisse in den Fondsgesellschaften werden als

Betrag in EUR angegeben. Zusatzlich wird eine Rendite nach IRR-Methode berechnet.

Ein formalisiertes Dokumentations-, Reporting- und Risiko- bzw. Qualitdtsmanagement besteht aktuell nicht, befindet
sich jedoch aussagegemaf in Vorbereitung.
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